Kun rahtilaivan paallikkona tyoskenteleva Juha Kokkonen palaa merilta kotiin
Iisalmeen, han pyrkii korvaamaan menetettyi aikaa ja tekemaan enemman kuin
oman osuutensa kotihommista. Koronavuonna vastuu Iisalmen kodista seka
Selinasta ja Aleksista oli vahvasti Kokkosen puolison Mervi Kvistin

harteilla. KUVA: AKSELI MURAJA

Kapteenin koronavuosi

Rahtilaivan paallikkona tyoskentelevan Juha Kokkosen ty6rupeama piteni
kuukausilla koronan vuoksi. Han kiersi maailman pahoissa koronapesikkeissa,
mutta merelld miehisto oli turvassa virukselta.

Laura Kukkonen HS
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TERASTANKOJA Turkista, kuparikonsentraattia Kanadasta.

Tuulivoimaloita, kaivoslaitteita, konttikraanoja ja porauskalustoa. Uusia maita, uusia
satamia, viikosta ja kuukaudesta toiseen.

Korona pysadytti matkailun, ja risteilylaivat jaivat satamiin, mutta rahtilaivat ovat
seilanneet lapi kriisin. Teollisuus ja kansainvalinen kauppa ovat porskuttaneet
pandemiasta huolimatta.
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Rahtilaivan paallikko Juha Kokkonen on matkustanut koronavuoden aikana ty6ssaan
kaikkien suomalaisten edestd. Han on kiertdnyt maapallon kahdesti ja kuljettanut
satamiin tonneittain laitteita ja raaka-aineita.

Ja ollut lyhyttd lomaa lukuun ottamatta vuoden erossa perheestaan.
Senkin koronan takia.

Kokkonen, 52, tydskentelee brittildisessa Carisbrooke Shipping -varustamossa
paallikkona eli kapteenina. Tana vuonna hén on elanyt laivalla karanteenissa
pidempadn kuin moni suomalainen kotonaan.

SYYSKUUSSA 2019 Kokkonen hyppasi Janet C -alukselle Panamassa. Helmikuussa han
lahti Singaporesta lyhyelle lomalle Suomeen ja lensi sitten Omaniin, jossa han siirtyi
toihin BBC Kentuckylle tietimatta, mihin vuosi johtaisi.

Carisbrooke Shipping -varustamon anet C -alus 1dhd6ssa Gatunin suluista Panaman
kanavassa. KUVA: JUHA KOKKOSEN KOTIALBUMI

Yleensa Kokkonen tekee toita talvikauden ja on koti-Suomessa toukokuusta
alkusyksyyn. Viime toukokuussa Kokkosen pitikin paasta kotiin Kiinasta, mutta tyot
jatkuivat kuukausia tavallista pidempaan.

"Kiinan viranomaiset eivat antaneet lupaa lahted, ja viisumin saanti tulijoille oli vaikeaa.
Turistien ja miehiston tulo maahan oli kielletty.”


https://www.hs.fi/haku/?query=Juha%20Kokkonen

Seuraavat kuukaudet olivat tiynna epavarmuutta. Laiva kuljetti lastia tavalliseen
tapaan, mutta miehistoa ei voitu rajoitusten vuoksi vaihtaa. Kotiin paasy siirtyi ja siirtyi.

"Ensin paivimaaraa siirrettiin epamaaraisesti, sitten aina kuukaudeksi kerrallaan.
Varustamo ei osannut luvata mitaan.”

Esimerkiksi Chilessa rajoitukset olivat kovat. Maan kansalaisille oli asetettu
ulkonaliikkumiskielto, ja myds maan sisdinen matkustuskielto. Paluulentoja ei olisi
ollut, vaikka maihin olisi paassytkin.

Kokkosen tydnkuvaan kuuluu, ettd han vaihtaa laivaa tyérupeamalta toiselle. My6s
miehistot vaihtuvat.

Tavallisesti hian on yhtdjaksoisesti merilla noin 3-4 kuukautta, jonka jalkeen koittaa
loma. Normaalina aikana lyhyita lomia voi pitda esimerkiksi perhesyiden ja -juhlien
vuoksi, mutta korona-aikana sekian ei ollut mahdollista.

MIEHISTO tekee toitd vuoroissa. Maissa voi kdyd4, kun alus on satamassa. Vesilla ollaan
kerrallaan pdivia tai viikkoja, mutta silti osa miehistdsta ei kdy maissa lainkaan.

Kokkonen pyrkii yleensa kdymaan maissa varsinkin uusissa paikoissa, joita han ei ole
ennen nahnyt.

Korona-aikana varustamo antoi suosituksia liikkumisen rajoittamiseen. Pahimpina
aikoina paikalliset viranomaiset estivat kokonaan miehiston maihinnousun.

Myds paallikolla on tydajat, mutta laivalla ollessaan Kokkonen saattaa tehda toita lapi
valveillaoloajan. Satamiin laivat voivat saapua ja ldhted mihin aikaan vuorokaudesta
tahansa.

Tyopaiva alkaa yleensa komentosillalla, jossa arvioidaan saata ja sddennustetta,
reittivalintoja, liikennetiheytta ja muita paivan juoksevia asioita.

"Merenkdynnin ja sdan tarkka arviointi kuuluvat ty6paivaan olennaisesti. Ne
vaikuttavat laivan kulkemiseen, liikkeisiin ja lastin sailymiseen.”

PERUN llossa kansipaallystoon kuuluvalle perdmiehelle nousi korkea kuume. Hanella
epailtiin koronaa, koska satamassa tydskentelevilla ahtaajilla oli todettu yli sata
tartuntaa. Hanet eristettiin muista omaan hyttiinsa.

Molemmat peramiehelle tehdyt koronatestit olivat kuitenkin negatiivisia. BBC
Kentuckyn miehisto sdastyi koronalta, vaikka oireettomia sairastujia ei koskaan saada
tietoon.



Avomerella sairastuminen voi olla kohtalokasta. Alle 15 henkilon aluksissa vaaditaan
vain laiva-apteekki. Jos laivassa on enemman vaked, pitaa jarjestaa laivasairaala. Laakari
vaaditaan, jos yli sata henkil6d matkustaa laivassa yli kolme vuorokautta.

Kokkonen kuuluu laivan ladkintdhuollon vastuuhenkil6ihin. Hin on kdynyt koulutuksen,
jonka my6ta hdn osaa esimerkiksi ommella tikkejd, katetroida seka antaa ladkkeita ja
ensiapua.

Janet C -alus Singaporen redilla eli sataman ulkopuolisessa ankkuripaikassa
kansilastinaan tuulivoimalan lapoja. Janet C ja BBC Kentucky kuuluvat niin sanottuun
handysize-kokoluokkaan. Alukset ovat reilut 138 metria pitkia. KUVA: JUHA KOKKOSEN
KOTIALBUMI

KOKKOSEN lempipuuhaa ei ole tydhon kuuluva paperinpydrittely, mutta
kansainvaliseen kauppaan liittyvassa toiminnassa silta ei voi valttya.

Koronarajoitukset lisdsivat paperitoita entisestaan, koska viranomaiset eivat halunneet
astua laivoihin. Tavallisesti alus tarkistetaan satamassa, mutta nyt kaikki tiedot laivasta,
miehistosta ja lastista piti kirjata etukiteen ja antaa yhteyshenkilolle.

"Korona tuplasi tietoliikenteen maaran.”

Koronan vuoksi tietoja piti lahettda poikkeuksellisesti myo6s miehiston terveydentilasta.
Paallikkona Kokkonen otti rikosoikeudellisen vastuun siit3, ettei viranomaisille anneta
vaaria tietoja.



"Piti lahettaa vakuuksia, ettd miehiston jasenet ovat terveend.”

KORONA ei onneksi vaikuttanut aluksen ruokatoimituksiin. Alukselle tilataan ruoat
etukidteen sahkopostitse, ja ne toimitettiin kuorma-autolla. Yleensa tilaukseen kuuluu
2-3 kuukauden tarpeet lihaa ja pakasteita. Samalla tilataan tuoreaineksia, kuten
salaattia ja kananmunia, jotka syddaan ensin pois.

Padsidisen aikaan BBC Kentucky pysahtyi Mosambikin Pebanessa. Sielld laivaan ei saatu
muonatdydennysta tavalliseen tapaan, joten miehist6 paatti ostaa paikallisesta kylasta
kaksi eldvaa passia.

Lomillaan Suomessa Kokkonen harrastaa metsastamista, mutta talla kertaa
filippiinilaiset miehiston jasenet pystyivat kasittelemaan passit ruoaksi.

"Valmistimme ja s6imme lihan vartaina. KokKki ei osallistunut teurastukseen”, Kokkonen
sanoo.

Laivalla hankitaan tuoretta ruokaa myos kalastamalla.

"Jos aluksella ei ole kiire, ja nopeus ei ole kova, voi laivan perasta laittaa syotteja veteen.
Sieltd voi napsahdella saaliiksi tonnikalaa tai barrakudaa.”

PEBANEN kaynti ei muutenkaan ollut niin sujuva kuin toivoisi. Aluksen rahti piti lastata
paikassa, joka ei juuri muistuttanut rahtisatamaa ja jossa oli ennen BBC Kentuckya
kaynyt vain pari laivaa.

Yleensa satamissa tyoskenteleva luotsi opastaa alukset satamiin ja niista pois.
Pebanessa tyohon oli nimetty laitosinsindori, jolla ei ollut kokemusta luotsin tyosta.

”Laiva piti omalla tietdimyksella ohjata hiekkarannalle, jossa ei oikeastaan ollut edes
satamaa.”

Tyo6hon liittyy myos merirosvojen uhka etenkin osissa Afrikkaa ja Kaakkois-Aasiaa.
Kokkonen ei ole kohdannut merirosvoja, mutta tietyilla alueilla rosvoihin on osattava
varautua.

Nykyisin varustamon laivoissa on turvahuone, johon miehist6 voi sulkeutua
valttadkseen kidnappauksen.

BBC Kentuckyn kyydissa oli aseistettuja turvallisuushenkil6itd Omanista Mosambikiin
saakka. Laiva myos kiersi Somalian rannikon, jossa merirosvous on yleista.

Aseistetut turvallisuushenkilot jaivat laivasta Sri Lankassa matkalla Kiinaan.



VAPAA-AJALLA miehisto6 viettaa aikaansa, miten kukin tahtoo. Moni vetaytyy omiin
oloihinsa ja surffailee netissa maakrapujen tapaan. Ennen verkkoyhteyksia miehisto
pelasi enemman korttia ja katseli yhdessa elokuvia.

Yhteistakin puuhaa jarjestetddn yha silloin talloin. Kokkonen kertoo, etta filippiinildiset
ovat innokkaita karaokelaulajia. Kerran laivan ruumaan rakennettiin tenniskenttg,
vaikka ruuman pohja ei ollut ihan tasainen.

Eradn laivan kannelle askarreltiin koripallokenttd. Sen suojaksi tuotiin
maihinnoususillan alle tarkoitettu verkko, jotta pallo ei lentdisi mereen.

"Venaldisten kanssa tulee pelattua shakkia. He ovat siina hyvia, ja tuntuu, ettd itsekin on
saanut niita taitoja.”

Aluksen paallikkéna Kokkosen vapaa-aika kuluu mydés seuraavan paivan téiden
valmistelussa ja komentosillalla.

"Tykkdan menna komentosillalle ja tehda t6ita alta pois. En osaa olla tekemattd mitaan.”

KORONA-AIKANA laivan arkeen hiipi huoli laheisista. Miehist6 uskoutui paallikolle
omista koronaan liittyvista ajatuksistaan. Merella ollessa miehisto oli turvassa
koronalta, mutta satamassa vietettyjen pdivien jdlkeen piti tarkkailla oireita.

Laivalla miehiston jasenten ruumiinlamp6 mitattiin kahdesti paivassa. Laivoilla on ollut
poikkeusvuoden aikana kidytdssa samat kaytannot kuin maissa eli korostettu
kasihygienia, kattelyn valttdminen ja sairastuneiden eristiminen.

Laitteet, ovenkahvat, porraskaiteet ja yleiset tilat, kuten komentosilta ja konevalvomo,
desinfioitiin aina satamissa. Kontaktit satamaviranomaisten ja ahtaajien kanssa
pidettiin minimissa.



Merileijonia laivan niin sanotun bulbin paalla loikoilemassa Antofagastan satamassa
Chilessa. Bulb tarkoittaa laivan keulassa olevaa paksunnosta, jonka tehtava on vahentaa
laivan vastusta vedessa. KUVA: JUHA KOKKOSEN KOTIALBUMI

KOKKONEN on kiertanyt tyduransa aikana maapallon lukuisia kertoja ja nahnyt
valtavasti maailmaa. Silti uudet kohteet kiehtovat edelleen.

”Suezin ja Panaman kanavat ovat ihmeellisid paikkoja. USA:n ja Kanadan jarville meno
on hienoa. Atlantin puolelta pddsee kanavien kautta Niagaran putouksen lahelle ja
jarville saakka.”

Ikimuistoisia paikkoja ovat myds isot joet Eteld-Amerikassa ja Afrikassa. Kokkonen on
matkannut Brasiliassa viidakon halki Amazon-jokea pitkin kaksi kertaa Manaukseen
saakka.

KULUNEEN vuoden aikana Kokkonen ylitti Tyynellamerella kulkevan paivimaararajan
kahdesti. Hanen aluksensa lipuivat myo6s pdivantasaajan yli useamman kerran.

Merenkulkijoiden perinteisiin kuuluu niin sanottu paivantasaajan kaste.

Kun miehiston jasen ensimmadista kertaa ylittda paivantasaajan, haneen valellaan
tahmeaa monjaa ja kylvetetddn tynnyrissa kannella. Rituaaliin kuuluu my®6s iltajuhla.

Entisaikoina kasteessa kdytettiin tervaa ja hdyheni3, joista saattoi jddda ihoon muisto
useammaksi paivaksi.



"NyKkyisinkin leikellaan hiuksia ja laitetaan iholle ménjaa. Tehdaan pikku jekkuja, jotta
jad muisto siit4, ettd nyt on saanut kasteen.”

Kokkonen sai oman kasteensa vuonna 1990.
"Katselin vanhoista kuvista, etta jotain maalin kaltaista punaista ainetta se oli.”

KOKKONEN aloitti veneilyn lapsena kotipaikkakunnallaan Sddmingissa, joka on
nyKkyisin osa Savonlinnaa.

Perhe asui Pihlajaveden saaristoon kuuluvassa Kokonsaaressa. Koulumatka kuljettiin
yhteysaluksella.

Yldkouluikdisena Kokkonen ohjasi isdnsa venetta koulumatkoilla. Nain han ja kolme
nuorempaa veljed ehtivat myés aamun ensimmaisille oppitunneille.

Kokkonen kertoo, ettei hanella ollut nuorena ihmeellista haavetta merenkulkua
kohtaan. Veneily ja veden darelld oleminen ovat vain olleet aina osa elamaa.

Armeijan Kokkonen suoritti laivastossa. Alokasajan jalkeen han lahti merisotakouluun
Suomenlinnaan.

Ensimmainen merenkulkualan tydpaikka oli sisavesihdyrylaivan kansimiehena
Saimaalla.

[Iman haaveitakin meri osasi puhutella hanta.

"Muistan, kun olimme armeijassa laivaston veneelld, ja maa katosi ensimmaista kertaa
nakyvista horisontin taakse. Se on jaanyt eldavasti mieleen.”

Sen jalkeen han on tydskennellyt Suomessa ja ulkomailla puolimatruusina, perdmiehena
ja sittemmin paallikkona. Brittildinen Carisbrooke Shipping palkkasi Kokkosen vuonna
2006.

Kokkonen kokee saaneensa tyosta kokemuksia, joita ei muuten olisi mahdollista saada.

”Olen onnellinen siitd, ettd olen ollut merilld. Se maailma on aivan erilainen ja auttaa
laittamaan pienet asiat oikeisiin mittasuhteisiin.”

Kokkonen on tydskennellyt eri laivoissa ja merilld nyt yli 30 vuotta. Tuona aikana
merenkulku on muuttunut kiireisemmaksi.

"Nykypaivana tyo on tullut enemman lahemmaksi normityo6ta. Siina ei jaa valttamatta
hirveasti aikaa seikkailla.”



KOKKONEN pitaa laivalla yhteyttd perheeseen samalla tavoin kuin nyt korona-aikana
moni muukin eli videopuhelujen vilityksella.

”Aikaero rajoittaa perheeseen yhteyden ottamista. Joskus voimme olla ihan
pdinvastaisessa ajassa.”

Rahtilaivan paallikon ty0 pitaa kiireisend, mika on useimmiten hyva asia. Kotiasiat eivat
jouda mieleen, jos on muuta puuhaa.

"Kaipuu paasee hiipimaan puseroon, kun on joutilasta aikaa.”

Erityisesti tind vuonna myo6s perheen kokemukset ovat olleet Kokkosen mielessa.
Kokkosen puoliso Mervi Kvist otti tavallista pidemmaksi ajaksi vastuun 4-
vuotiaasta Aleksista ja 2-vuotiaasta Selinasta.

”Kaikki jai puolison hoidettavaksi. Se voi olla erittdinkin raskasta varsinkin, kun tana
vuonna lapsia ei voinut vieda hoitoon eika paassyt ihmisten ilmoille.”

- - - P — .A.
Rahtilaivan paallikkona tydskenteleva Juha Kokkonen on nyt saanut viettda aikaa
lastensa Selina ja Aleksi Kokkosen seka puolisonsa Mervi Kvistin kanssa kotonaan

lisalmessa. KUVA: AKSELI MURAJA

Kesan lopulla BBC Kentuckyn miehistd sai viimein tiedon, etta alus seilaisi Yhdysvaltain
kautta. Tuolloin Kokkonen ryhtyi suunnittelemaan paluutaan.


https://www.hs.fi/haku/?query=Mervi%20Kvist
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Han saapui Suomeen 7. syyskuuta ja aloitti karanteenin. Syksylla Kokkonen on
mokkeillyt Savonlinnassa ja koettanut parhaansa mukaan keksia puuhaa lapsille.

"Teen nyt oman osuuteni ja yritan korvata sit, ettd en ollut apuna, mutta en tied3,
riittaako se.”

Myds Aleksi on jo elementissdadn veden darelld. Kokonsaaren mokilla poika on erittdin
innokas mato-onkija. Uimahalli kuuluu arkeen, paitsi silloin, kun sinne ei
koronarajoitusten vuoksi paase.

Vuoteen sisdltyi myos pettymyksid, vaikka Kokkonen ja hdnen perheensa ovat
saastyneet koronatartunnoilta.

”Se harmittaa, kun lupaa jotakin, eika pysty sitd pitimaan. Aleksin syntymapdiva on
kesakuun alussa ja han kyseli, tuleeko isa kotiin. On hankalaa kun ensin lupaa ja sitten
taytyy tuottaa pettymys.”



]uh;a Kokkonen leikkii poikansa Aleksi Kokkosen, 4, kanssa. KUVA: AKSELI MURAJA



TAKAISIN merille Kokkonen lahtee vuodenvaihteessa. Alus tai sen kohteet eivat ole
tiedossa.

Se ei poikkea normaalista. Tieto seuraavasta maaranpaasta ja lastista tulee usein vasta
muutamaa pdivaa ennen rahdin varaamista.

Kokkonen sanoo my0s pitdavansa tyon yllatyksellisyydesta.

Laivan paallikon tyossa Kokkosta viehattdvat edelleen vapaus ja vastuu. Parhaisiin
hetkiin kuuluu se, kun laiva on 1ahd6ssa satamasta rahti kyydissaan, luotsi poistuu
laivasta ja merimatka on vasta edessa. Tuohon hetkeen kiteytyy merenkulun viehitys.

”Kukaan ulkopuolinen ei tule hdiritsemaan laivaelamaa moneen pdivaan tai jopa
viikkoihin.”



